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Bakgrund (
Att bygga ett eget ‘
avgassystem ar

langt ifran omoj-

ligt. Om det ar

forsta gangen kan

det dock finnas

en del funderingar

kring hur man

skall ga tillvaga.

Av denna anled-

ning har vi pa

Ray Metallfabrik

AB i Ljungsarp

gjort ett litet pro-

jekt med avsikt

att dela med oss

av den kunskap

vi besitter nar det
kommer till att

anpassa avgas-

system direkt pa bilen. Vi har anstréangt
oss fér att inte anvanda andra verktyg an
de som en vanlig hemmafixare har i sitt
garage. Det som dock férutsatts i detta
projekt som kan vara lite utéver det van-
liga &r kunskapen att svetsa. Aven om
universaldelarna &ar tdnkta att skruvas
ihop sa ar det bade enklare och mer re-
sultath6éjande att svetsa pa de stallen dar
man inte behdver ha en justerbar skarv.
Lat oss sétta igang!

Innan du bérjar

Som med alla andra projekt &r planering-
en A och O. Tank noga igenom ditt bygge
innan sa du har ratt delar och en plan fér
hur du skall lagga upp arbetet. En fraga
som ofta dyker upp &r hur manga ljud-
dampare man skall anvanda sig av. Vart
rad ar att forséka lagga en framre dam-
pare och en bakre sa néra utloppet som
mojligt fér att undvika resonansljud.

Projektbilen

| detta projekt utgar vi fran en Dodge
Challenger av 2007 ars modell. Motorn
aren 6.1 liters Hemi-V8 med 425 Hk.
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Originalsystemet

Bilen har original ett duplexsystem och
70 mm grova ror. Att vi véljer en ”jan-
kare” som projektbil beror dels pa att vi
inte har nagra fardiga system till denna
kategori och dels att vara universaldelar
ar ytterst lampliga att anvanda till just
V8-motorer.

Planering

| férhand har vi bestdmt oss for féljande:
1. Vi skall bygga med 76 mm ror.

2. Vi skall ha tva sma dampare fram och
tva bak for att undvika resonans.

3. Vi skall bygga in ett X-pipe for tryckut-
jamningen, precis som originalet.

Forvantningar

Vi vet av erfarenhet att det system vi
skall bygga kommer ge ett valdigt hogt
och sportigt ljud. Mottrycket hoppas vi
minskar till en 5-del. Malsattningen ar att
skapa ett ljud som far folk att vrida pa
huvudena néar vi glider forbi!



CHALLENGER
Steg 1 - Demontering
Forsta steget ar att demontera det gamla

systemet. Detta ar val for de flesta inget
stort problem men vi vill anda ge lite tips!

1. Né&r du lossat en klammer knackar du
forsiktigt med en hammare runt muffen.
Detta I6ser upp spénningar och kiv sa att
ett glapp uppstar. Spreja darefter med
rostolja som tranger in i spalten.

2. Spreja olja pa upphangningsgummina
och anvand en kofot eller polygrip for att
trycka av gummina fran upphangning-
arna. Lat omstandigheterna bestdamma
om du skall lossa gummit i bilen eller pa
systemet, valj det som ar enklast. Foérsok
att undvika att skara av gummina med
kniv nar du demonterar ett system, en
vacker dag skar du av gummin som ar
noédvandiga fér atermonteringen!

3. Nar systemet slapper fran upphang-
ningarna vrider och drar du férsiktigt och
vickar fram och tillbaka tills réren glider
av.

Gor du pa detta vis kan du alltid ater-
montera systemet om nagot kranglar
med bygget av det nya. Det ar alltid en
fordel.

Steg 2 - Framre delar

Som man kan se pa bild 1 sa boérjar

vart bygge vid original skarvpunkt efter
grenrdren. Forsta steget blir att géra en
rérdragning fran denna skarvpunkt till
de tva framre damparna. Som vi tidigare
namnt vill vi ha en X-pipe efter skarven
och darfér lagger vi den nya pa samma
stalle som den gamla. Eftersom original-
anslutningen ar 70 mm i diameter stam-
mer inte vara 76 mm anslutningar. Hur
l6ser vi det? Jo, vi vander pa de forsta
bojarna sa att vi far den obearbetade an-
den framat. Denna ar 73 mm invandigt.
Nu felar det bara 3 mm och det avhjal-
per vi genom att tillverka en adapter av

en bit 76 mm rér. Kapa av en lamplig
langd (ex. 60 mm) och skar bort en 10
mm remsa ur stosen (bild 2). Nu har du
tillverkat en egen adapterhylsa som du
sticker in i réret sa den invandiga diame-
tern minskar till 70. Slitsa réranden i 76
bojen sa du far nya slitsar till klammern
(bild 3).
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Bild 1. Originalanslutning

Bild 3. Egen slits gjord med vinkelslip.



Om vi teoretiskt drar tva raka rér bakat
fran originalanslutningen kommer dessa
att sla i golvet pa bilen. Detta I6ser vi
genom att dela en 30-graders bdj (bild
4) och sammanfoga den omvéant (bild 5)
sa att vi far en hojdférskjutning. Det &r i
denna del vi slitsar med vinkelslipen och
anvéander de adapterhylsor vi tillverkat.
Vi har lagt X-pipen pa samma plats som
originalet (bild 6).

Nu ar det sa mycket enklare att hitta en
bra rérdragning fran X-pipen till de fram-
re ddmparna. Det gar alldeles utmarkt
att anvdnda muffarna som de &r nar man
provar ut rérdragningen. Om man vill ha
lite mer motstand i muffarna for att for-
hindra att de vrider sig kan man ldgga pa
en klammer och dra at den med mattlig
kraft. Nar man ar néjd med rérdragning-
en kan man séatta en svetspunkt vid varje
muff, ta bort klammern och dérefter hel-
svetsa férbandet. Vi valjer att dessutom
korta in muffarna genom att saga av dem
ungefar dar slitsarna slutar. Pa bild 7 har
vi kommit en bit pa vagen!

De framre damparna ar valdigt lattplace-
rade tack vare sin smidiga storlek. | det
har fallet valjer vi att lagga dédmparna lite
langre bak for att fa utloppsklammern
mitt under bilens originalupphéangningar.
Da kan vi anvdnda klammern som ut-
gangspunkt for att goéra ett faste till gum-
mit. Detta sparar tid och vi slipper svetsa
i ror eller dampare - enkelt och snyggt!
Pa bild 8 ser vi damparna pa plats!

Bild 7. Bygget en bit pa vég!
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Bild 5. Vand den .ena hal\}an om.
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Bild 8. Framre démpare pa plats!




CHALLENGER

Tanken med var I6sning av fastet vid de
framre damparna &r som sagt att vi inte
vill svetsa eller fa ondédigt manga klam-
mer i konstruktionen. | det har fallet har
vi lite tur och kan helt enkelt anvanda

ett vinkeljarn med tva hal (bild 9) i for att
gora ett faste av samma klammer som
klammrar utloppet fran damparen (bild
10). Det enda vi fick justera var att bocka
om jarnen till ca 110 grader. Vinkeljarn
med hal finns i vart Universaldelssorti-
ment. | gummit satter vi en genomgaen-
de bult. Anvdnd med férdel en lasmutter
till detta (bild 11)!

Om du byggt allt symmetriskt och om
aven bilen ar det skall allt stdmma sa
langt. Om nagot skiljer i héjd eller sida
har du missat i nagon skarv. Ta reda pa
vad som ar fel redan nu sa bygger du
inte in fel som blir &nnu varre nar du
kommer ldngre bak i konstruktionen.

Aven i langsled ar det en klar férdel om
bada sidor natt till exakt samma tvéarlinje
pa bilen. Nar det galler frigang och av-
stand till hinder &r en tumregel féljande:
Uppat och framat inga problem, nedat
och bakat [amna plats! Detta beror pa att
ett system langer sig néar det blir varmt
med upp till 15 mm om det ar ett rostfritt
system sa forsok att forutse hur det kan
andra pa avstanden!

Tank pa att slutvéxeln pa en bakhjulsdri-
ven bil kan ha ett oregelbundet hus. Utga
darfor inte fran denna for att hitta mitten!
Lagg garna damparna med falsen uppat!
(bild 12)

Nar vi nu fatt de framre damparna pa
plats med fasten kan man séga att vi av-
klarat halva resan. Vi kan i princip svetsa
och goéra fardigt eller atminstonde punkta
ihop skarvarna och dra at alla klammer
ordentligt. Nasta steg blir att bygga den
bakre delen av avgassystemet!

Bild 9. Vinkeljdrn med hal.
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Bild 11. Vinkeljdrn monterat.
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Bild 15. Har ser man vinkeln.
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Bild 16. Féardigt!

Steg 3 - Bakre delar

Manga kanske tror att man nu fortsatter
att bygga fran de framre damparna och
bakat men det rekommenderar vi inte.
Tank omvant istallet! Satt upp de bakre
damparna forst och satt dessa i linje med
bilen, i ratt héjd och parallellt med varan-
dra (bild 13). Nar det ar gjort avslutar du
med att bygga réren mellan ddmparna.

Fordelarna med detta ar att du da far ba-
kre dédmpare som sitter rakt och snyggt.
Foér duplexsystem ar det av absolut
stdrsta vikt att detta blir ratt gjort. Nar
damparna ar tva syns det direkt om de
inte sitter likadant sa var noggrann!

Ta garna hjalp av en stotta eller kanske
en vaxelladsdomkraft for att halla dam-
parna pa plats. Alternativt kan du goéra
fast ddmparna i bilen men det férsta for-
slaget ar att foredra.

Nar vi satt upp de bakre damparna i

sina ratta ldgen avslutar vi med att till-
verka de rér som skall binda samman de
framre damparna med de bakre (bild 14).
| det har fallet var vi tvungna att skarva
tva 90-gradersbdjar med en vinkel efter-
som de bakre ddmparna sitter hégre an
resten av systemet (bild 15).

Avslutningsvis svetsade vi fast tva krokta
12 mm rér till upphd&ngningarna i réren.
Man kan anvanda gangad stang, trad
eller rér, endast fantasin séatter grédnsen!
Om allt fungerat kommer det se ut som
pa bild 16!

Svetsa fardigt, dra alla klammer ordent-
ligt och anvand garna avgaspasta for att
skarvarna skall bli helt tata. Provkér och
se till att systemet inte slar i nagra delar
i chassit. Om du gjort allt ratt har du nu

ett system som haller i manga ar!



Resultat

Sa hur later nu det system vi byggt?
Mé&ktigt! Det ar det enkla ord som kan
beskriva upplevelsen. Bilen mullrar som
mest vid mattligt gaspadrag och blir
vassare vid hégre varv. En V8 motor ar
tacksam att bygga system till eftersom
de manga cylindrarna ger jdmnare av-
gaspulser.

Har nedanfér sammanfattar vi mottryck
och ljudméatningar fér att ge en bild av
hur stor skillnaden &r mellan original och
vart egenkonstruerade system. Obser-
vera att systemet ar avsett att vara val-
digt sportigt och att ljudet utanfér bilen ar
valdigt hogt, framférallt vid stillastaende.

Mottryck:

Original Simons

650 mmVp 50 mmVp

Ljud 10 m fran bil pa vag (dB)
Original Simons

85.1 dB 88.5 dB

Ljud 1 m fran bil stillastaende (dB)
Original Simons

90.1 dB 107.8 dB

Det laga mottrycket bevisar att vara dam-
pare i sig inte paverkar mottrycket. Det
ar snarare roérens diameter och antalet
béjar som paverkar mottrycket. Kom ihag
att ett lagt mottryck ofta star i relation till
ett hogt ljud.

Eftersom Simons Universal ljuddampare
har insatser av typen "rakt igenom” al-
strar de inte mer mottryck an ett motsva-
rande rakt ror. Det ar istallet volymen pa
damparen som avgor hur tyst det blir.
Simons Universal ljuddampare ar bra pa
att tysta héga frekvenser men inte laga
vilket leder till ett dovt och mullrande
ljud.

Delar

Har kommer en lista 6ver alla de delar vi
anvant vid byggandet av systemet i pro-
jekt "Dodge Challenger”:

Rérbéj 76 mm 30° 6st
Roérb6j 76 mm 90° 4st
Dampare "Turbonett” 76 mm 2st
Slutdampare "Sprint 76 XL” 2st
Klammer 73 mm 2st
Klammer 79 mm 6st
R6r 76 mm 0.5m 1st

Avslutningsvis

Var férhoppning ar nu att vi spridit lite
ljus 6ver tillvdgagangssattet nar man
bygger ett eget system. De delar vi an-
vant och de lésningar du hittar i denna
anvisning ar givetvis avsedda for just
denna bilen.

En grundregel vid byggandet av ett bra
avgassystem ar att man har minst lika
manga ddmpare som originalsystemet.
Eftersom vara dampare ar av typen “rakt
igenom” blir ljudet 4anda hdégre an origi-
nal, framférallt om du gar upp i rérdimen-
sion.

Angaende svetsning sa ar det att fore-
dra att man anvander rostfri svetstrad/
tillsats till vara rostfria delar men det

gar utmarkt att svetsa med vanlig trad i
rostfritt. Givetvis rostar det men det kan
anda vara ett battre alternativ an att an-
vanda klammer i varje skarv. Om du kér
bilen ordentligt varm vid varje tillfalle sa
Okar chanserna att systemet haller lange.

Pa denna projektbil anvande vi 2 st blan-
ka sprintdampare till &ndrér men vi pas-
sade aven pa att gora en liten specialare
och lackerade tva slutdampare mattsvar-
ta for att matcha bilens mattsvarta dekor.
Det blev otroligt snyggt! [
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